..КОГО РАБОТА ЛЮБИТ...

Если машина не заводится с пол оборота, "жрет" масло и бензин невсебя, дымит и грохочет, как паровоз и при всём этом не хочет резво бежать, можно с полной уверенностью сказать, что механизм газораспределения железного коня успешно дышит ладан, и уже скоро пламенному мотору будет "крышка".
Клапаны автомобиля работают в явно экстремальных условиях: выпускной и впускной клапаны открываются и закрываются 25 раз в секунду, температура сгорающей смеси от 2300 до 2500°С, при этом сами клапана разогреваются до 600-800 °С, плюс неотъемлемый продукт сгорания топлива - сажа, в качестве абразива, и высоко коррозионная среда внутри цилиндра. А если у автомобиля неправильно отрегулированы тепловые зазоры, вовремя не произведена смена воздушного фильтра и фильтра тонкой очистки топлива, то сразу возникает призрак хрипящего и гремящего клапанами всех своих цилиндров двигателя, требующего восстановления компрессии, а для этого необходимо вернуть утраченную герметичность клапанов. Итак, в ближайшей перспективе - ремонт.
На ум приходит знаменитая русская поговорка о том, кого работа любит больше всего, а обиднее всего, что и не дураки вовсе. А при одной мысли о трудоёмком и далеком от абсолютной точности ремонте с бесконечной шлифовкой, замерах и притиркой уж очень хочется отправиться на рыбалку - авось словишь чудо-щуку - ну и намекнешь ей, что работа в отличие от серых и лохматых в лес не бегает, и потребуешь, чтобы клапана сами восстановились.
А теперь фольклор в сторону - на белорусском рынке появился точный, профессиональный, инструмент для формирования идеальной поверхности рабочей фаски клапана и седла NEWAY. Универсальное приспособление GIZMATIC позволяет работать с клапанами, имеющими угол рабочей фаски 30° или 45° и стержень от 6 до 12 мм. Вращая конус с ножами одной рукой вокруг клапана, другой приводим в действие микролифт, который сжимает ножи и подаёт их к рабочей фаске. Из-под ножей выходит стружка не больше меньше чем это требуется.
Форма кромки резца-ножа рассчитана на определённую твердость клапана и седла, плюс - фиксированный угол, плюс - создание микрорельефа на обработанной поверхности, что помогает клапану приработаться к седлу быстрее.
При обычном ремонте направляющие шарошек и зенкеров свободно вращаются во втулке клапана и, следовательно, точность восстановления фаски седла невелика.
Базовой осью для вращающейся фрезы являются неподвижный стержень, называемый "пилот", который точно устанавливается в направляющей втулке клапана с помощью разжимной цанги. Прецизионная посадка фрезы на "пилот" обеспечивает минимальный допуск обработки, а исключительная режущая способность её резцовый - абсолютную концентричность обрабатываемой поверхности седла. Резцы изготовлены из упрочненного карбида вольфрама и обладают уникальной заточкой и формой режущих кромок, что позволяет без особых усилий резать метал любой прочности.
Инструмент NEWAY даёт возможность управлять шириной и диаметром рабочей фаски, точно регулируя, ее двумя вспомогательными фасками сверху и снизу, за счёт применения универсальных фрез с углами обработки 15х60° и 30х45°. На рабочей фаске седла и клапана формируется микрорельеф, который при запуске двигателя сминается и позволяет поверхностям самостоятельно приработаться с абсолютной точностью.
Ремонт головки двигателя с применением традиционных методов может занять целый рабочий день, и точность его будет относительной, а инструмент NEWAY поможет справится с поставленной задачей не более чем за 1,5 часа и со стопроцентной точностью.

Специалисты фирмы Евромеханика проводят обучение работе с этим профессиональным инструментом всего за какой-нибудь час и совершенно бесплатно (можете быть уверены - это не сыр в мышеловке). А если задуматься, то они Вас научат не только работать с новыми профессиональными инструментом, но и ковать деньги не отходя от кассы, не взирая ни на какие экономические кризисы.

